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FICHE TECHNIQUE No lO

AUTORAIL。TRACTEUR

DE LA S.N.C.V.

S6rie ART. 297 a 3OO.

HISTORIQUE.

Destin6s a remplacer progressivement la

traction a vapeur des trains de marchandi-

ses, les premiers autorails-traCteurS (ART・)

vicinaux avaient　6t6　mis en service des

1948. Pour r6aliser ces v6hicules, la S.N.C.V

avait simplement augment6 la puissance des

moteurs et la tare de certains autorails (AR.)

a caisse en bois.

TECHNISCHE FICHE Nr 10

SPOORAUTOTRACTOR

VAN DE N.M.Ⅴ.B.

Reeks ART. 297 tot 300

GESCHIEDKUNDIG OVERZICHT

Bestemd om geleidel堆de locomotieven

Van de goederentreinen te vervangen, Wer.

den de eerste spoorautotractors van de

Buurtspoorwegen ingezet in 1948. Het waren

gewone A.R.’s met houten koetswerk waar.

van de kracht van de motor werd verhoogd

en die van ba11ast werden voorzien.

L’ann6e suivante avait lieu la mise en

en service de 4 unit6s faisant plus particu.

1ierement l’objet de cette fiche : les∴Seuls

ART. a voie m6trique qui soient de con.

struction int6gralement neuve. Il8　furent

6galement les demiers autorails mis en ser"

vice a la S.N.C.V. ( * ). Leur r6alisation avait

Het volgende jaar werden de vier een.

heden waarover deze fiche handelt, in dienst

gesteld, Het zijn de enige A.R.T.’s・ VOOr

66nmeterspoor, met een VOlledig nieuwe

COnStruCtie. Het waren ook de laatste spoor-

auto’s die door de N.M.V.B. werden in dienst



6t6　prise en charge par deux ateliers

Vicin種ux : Destelbergen pour les chassis,

Andeme.Seilles pour la caisse.

EFFECTIF :

4 v6hicules, COnStruit8 en 1949 et imma-

tricu16s ART. 297 a 300. Les deux premierB

8Vaient 6t6 mis en service dans le groupe

de N種mur・Luxembourg; ils y furent rejoint8

quelques am6es plus tard par les deux sui-
vant8, initialement aifect68 auX ligne8 du

To umai 8is.

A l’6poque de son transfert au Mus6e

vicinal de Schepdaal, l’ART 300 6tait atta・

Ch6 aux lignes du Luxembourg.

DESCR賞PTION :

Autorail-traCteur a deux essieux, double

poste de conduite et caisse m6tallique. Com-
me pour les autorails classiques, 1es plates.

fome8 (de 16 places chacune) ne sont pas

86par6e8 du compartiment; Celui.ci, en Pr6.

vision d’6ventuels∴Services de voyageurs,

o冊e un total de 20 places assises r6parties

sur deux banquettes iongitudinales recou-

vertes de simili-Cuir.

CARACTERISTIQUES.

Voie

Longueu重de la caisse　.

Longueur d’une plate-forme

Longueur du chassis

Longueur d’un tampon .

Longueur totale hors.tampons

Largeur de la caisse

Hauteur de la caisse

Hauteur rail. toiture

E m pattemen t

Diametre des roues

Poids en ordre de marche.

gesteld (*). Hun verwezenlijking werd uit-

gevoerd door twee werkplaat8en Van de

Buurtspoorwegen : Destelbergen voor het

onderstel en Andenne.Seilles voor het koets.

werk.

EFFECTIEF :

l,000皿,

4,760皿.

l,920 m,

8,600 m.

0,530 m.

9,660 m.

2,320 m.

2,680皿.

3,100皿.

3,800皿.

0,660 m.

19.200 kg.

Le moteur C.M. Diesel, deux temps, 6 cy・

lindres, d6veloppe 165 CV 5 l.850 t./min.

La boite de `itesses Brossel donne 2 x4 vi-

tesses, le rapport des vitesses extreme8 6tant

de l :5,45.

L’embrayage est du type Ko皿et Mecano

a disque unique. L’e仕ort de traction, Varia_

ble selon les rapports de ponts, eSt d’environ

3.500 kg. Le frein a air comprim6 est dutype

direct et automatique. Les sablieres pneu-

matique8 agissent simultan6ment sur les

quatre roueB, dans les deux sens de marche.

(霊) Hxceptio皿faite de l’ART. 500 ( mi8 en SerVice

en 1951).

4 voertuigen, gebouwd in 1949 en genum.

merd ART　297　tot　300. De twee eerste

werden in dienst gesteld in de Groep Namen.

Luxemburg; Zij werden enkele jaren nadien

vervoegd door de twee andere aanvankeliik

gehecht aan de lijnen van het Doomikse・

Op het ogenblik van de overbrenging van

de ART. 300　naar het Trammuseum te

Schepdaal was het voertuig in dienst op de

lijnen van Luxemburg・

BESCHRIJVING :

Spoorautotracto重met twee assen, tWee

stuurstanden en metalen koetswerk. Zoals

bij de gewone spoorauto’s zijn de balcon’8

(16 plaatsen elk) niet gescheiden van de

afdeling, die bij eventueel gebruik van het

voertuig voor reiziger§diensten, een tOtaal

van 20 zitplaatsen biedt, Verdeeld over twee

langszijde banken, OVertrOkken met simili.

1cde富.

KENMERKEN.

Spoorbreedte

Lengte van de kast

Lengte van een platform

Lengte van het freem

Lengte van een bu鯖tr

Tbtale lengte

Breedte van de kast

Hoogte van de kaBt

Hoogte Spoor - dak

Asa鳥tand

Doormeter van de wielen

Gewicht rijklaar

De G.M. Diesel-tWeetaCtmOtOr, 6 cylinder,

ontwikkelt 165 P.K. met l,850 omwente-

1ingen per minuut. De versnelling8bak type

Brossel heeft twee reeksen van vier versnel"

lingen in de verhouding l :5,45 voor de

uiterste snelheden.

De koppeling is van het Komet Mecano

type met een enkele sch吋He=ractiever-

mogen, Veranderlijk naar verhouding der

bruggen, is ongeveer 3.500 kg. De rem, met

samengeperste lucht, is van automatisch en

rechtstreeks type. De pneumatische zand.

bakken treden gel$ktijdig in werking op de

vier wielstellen, ZOWel bij het voor・ als ach-

teruitrij den.

(*) Uitzondering ge血aakt voor de ART. 500 (h

dien8t ge8teld in 1951 ).
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